
燃油修正或自适应存储器  
 
说明 

在开环模式中，PCM 不通过氧传感器的反馈来改变脉宽。 一旦发动机升温至大约 - 1.1°至1.6摄氏度(30°至35
华氏度)，PCM进入闭环 短期纠正 和利用来自氧传感器的反馈信息。 (闭环) 长期的自动调整存储器 维持在
77°至88摄氏度(170°至190华氏度)以上，除非PCM感应到节气门全开。 在那时，PCM 返回到开环操作。 

 
操作 

 
短期 

第一个燃油校正程序开始作用是短期燃油校正。 这一系统依照来自上游氧传感器的读数，按正比例校正燃油供
给。 

PCM利用来自氧传感器的输入电压，监测空气/燃油比。 电压达到预设的上限或下限时，PCM便会开始增加或
减少燃油，直至传感器达到转换点。 短期校正开始。 

PCM会对喷射器脉冲宽度进行一连串的快速改变，直至氧传感器达到相反的预设极限或转换点。 然后该过程
反向重复。 

短期燃油校正会依据上游氧传感器的输入，持续增加或减少喷油脉冲宽度。 短期存储器的最大权限范围是基本
脉冲宽度的25%(+/-)。 当点火关闭时，短期校正被干扰和失去作用。 

 
长期 

第二个燃油校正程式为长期自动调整存储器。 为了让发动机在所有操作范围中皆能保持正确的废气排放，采用
以发动机转速和MAP为基础的单元结构。 

单元数量根据驱动状态变化。 根据 TPS和驻车档/空档开关输入，在怠速期间只使用两个单元。 根据 TPS、
发动机转速和车速，可能使用另外两个单元，作为减速之用。 其他十二个单元提供一个歧管压力和一个转数范
围。 六个单元是高转数，其他六个是低转数。 这些单元中任何一个都有特定的MAP电压范围 标准的自动调整
存储器燃油单元 。。  

发动机进入任一单元时，PCM会观察所使用的短期校正量。 由于目标是要将短期保持在0(氧传感器在0.5伏时
切换)，长期将在相同方向中更新随着短期校正的进行以使短期回到0。 一旦短期返回至0，长期校正因数就存
储在存储器中。 

储存在长期自动调整存储器中的数值，可适用于所有的操作条件，包括开环状况和冷启动。 然而，长期存储器
的更新发生在发动机超过约77°至88摄氏度(170°至190华氏度)之后，且闭环中具有燃油控制及发动机运转时间
为两分钟。 这个是防止任何温度转换或补偿启动影响长期燃油校正。 

长期自动调整存储器最多可改变25%的脉冲宽度，也就表示它可校正所有的短期。 可能产生一个驱动长期25%
和短期另外的25%，达到50%的总变化，偏离基本脉冲宽度计算的问题。 

 
标准的自动调整存储器燃油单元 
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燃油校正诊断 

有两种燃油校正诊断程序： 

l 燃油系统浓混合  
l 燃油系统稀混合  

如果PCM检测到有这些情况中的任何一种时，设置一个DTC并点亮故障指示灯。 这个取决于总的燃油校正，
短期校正次数是长期校正次数的几倍。 
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